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@ Einrichtung zum Verbinden einer Lenksaule eines Kraftfahrzeuges 

® Die Einrichtung dient zum Verbinden einer Lenksaule 
eines Kraftfahrzeuges mit etnem Weilenzapfen eines Lenic- 
getnebes. Die Einrichtung weist ein im Querschnin U-formi- 
ges Kupplungsstuck auf. das urn eine Querachse schwenk- 
bar an der Lenksaule angelenkt ist. In den Seitenwangen des 
U-tormigen Kupplungsstuckes sind fluchtend Bohrungen zur 
Aufnahnr^e einer gegen Verdrehung gesicherten Spann^ 
schraube yorgesehen. Die Spannschraube ist mittels einer 
Mutter fixierbar. An der Innensette einer Seltenwange (3) 
hegt als Montagehilfe ein Blechteil (16) an mit einer mit der 
Bohrung (7) der Seitenwange (3) deckungsgleichen Ausspa- 
rung (22), an deren Rand in die Bohrung (7) der Seltenwange 
(3) ragende Laschen (23) angeformt sind. Seitlich der 
Aussparung (22) sind freigestanzte Zungen (24) vorgesehen. 
die zur Mittelebene des U-formigen Kupplungsstuckes (1) 
und gegen den die Seitenwangen (3, 4) desselben verbin- 
denden Steg (5) ragen. Die stirnseitigen Kanten liegen bei in 
das Kupplungsstuck (I) eingelegtem Weilenzapfen (12) an 
diesem als Ruckfallsperre an. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Einrichtung zum 
Verbinden einer Lenksaule eines Kraftfahrzeuges mit 
einem Wellenzapfen eines Lenkgetriebes, wobei die 
Einrichtung ein im Querschnitt U-fdrmiges Kupplungs- 
stuck aufweist, das um eine Querachse schwenkbar an 
der Lenksaule angelenkt ist und in den Seitenwangen 
des U-formigen Kupplungsstiickes fluchtend zueinan- 
der angeordnete Bohrungen zur Aufnahme einer gegen 
Verdrehung gesicherten Spannschraube vorgesehen 
sind und die Spannschraube mittels einer Mutter fixier- 
bar ist 

Einrichtungen vergletchbarer Art sind in foigenden 
vorveroffentlichten Druckschriften gezeigt und be- 
schriebcn: EP 03 23 298 At, FR 26 20 997, EP 
02 92 442 Al. EP 03 19 149 Al. EP 03 00 854 Al, DE 
32 26 981 Al und US 40 12 155. In diesem Zusammen- 
hang sind vor allem die Konstruktionen nach den Schrif- 
ten EP 03 23 298 A 1 und EP 04 45 591 A 1 von Interesse. 
die so ausgelegt sind, daB diese Einrichtungen mit einer 
Hand montiert werden konnen. Die Piatzverhaltnisse im 
Motorraum eines Kraftfahrzeuges sind haufig derart 
knapp bemessen, daB die zu verbindenden Teiie nur 
mehr mit einer Hand manipuliert werden konnen. Die 
vorstehend erwahnten Konstruktionen sind fiir diese 
Art der Montage entwickelt worden und dafur auch im 
Grunde geeignet, ihr konstruktiver Aufwand ist jedoch 
reiativ hoch. 

Der Vollstandigkeit halber sei hier auch noch die FR- 
PS 26 24 083 genannt. die bei einer Einrichtung der ge- 
gensiandlichen Art eine aus Blech gefertigte Montage- 
hilfe zeigt, die die Aufgabe hat sicherzustellen, daB die 
Spannschraube erst dann in das U-formige Kupplungs- 
stuck einsetzbar ist, wenn der Wellenzapfen des Lenk- 
getriebes seine tats£Lchlichc montagegerechte Lage im 
Kupplungsstuck eingenommen hat Diese Montagehilfe, 
die aus Blech gestanzt und gebogen ist, besitzt einen 
Ringabschnitt, der stirnseitig an den Wangen des Kupp- 
lungsstuckes mittels Blechlaschen festgelegt wird Am 
Ringabschnitt ist eine parallel zu diesem liegende und 
mil diesem Ringabschnitt einstuckig ausgebildete La- 
sche vorgesehen. an deren Seitenrander hochgebogene 
Klappen angeformt sind. 1st die Montagehilfe an der 
Slirnseite des U-formigen Kupplungsstiickes festgelegt. 
so Hegen die beiden erwahnten Klappen zwischen den 
beiden, die Durchsteckbohrungen fur die Spannschrau- 
ben aufwetsenden Seitenwangen des Kupplungsstiickes 
und verdecken und verschlieBen dadurch diese Durch- 
steckbohrungen» so daB vorerst die Spannschraube 
nicht eingesetzt werden kann. Wird nun der Wellenzap- 
fen des Lenkgetriebes eingeschoben. so wird dadurch 
die die Klappen tragende Lasche durch die Stirnseite 
des einfahrenden Wellenzapfens nach auBen gebogen 
und wenn der Wellenzapfen soweit eingeschoben ist. 
daB seine Ringnut fluchtend mit den Durchsteckbohrun- 
gen itegt, dann erst ist die die Klappe tragende Lasche 
soweit nach auBen geschwenkt, daB nun die Spann- 
schraube eingesetzt werden kann. WCirde hingcgcn der 
Wellenzapfen nicht bis zum vorgesehenen AusmaB ein- 
geschoben. so wird dadurch die die Klappen tragende 
Lasche nicht ausreichend weit nach auBen verschwenkt, 
wodurch die Klappen dann immer noch, wenigstens 
zum Teil die Durchsteckdffnungen fur die Spannschrau- 
be blockieren, so daB die Spannschraube vorerst nicht 
eingefCigt werden kann. 

Die Erfindung geht vom eingangs erdrterten Stand 
der Technik aus und sie zielt darauf ab, Einrichtungen 



dieser Art konstruktiv zu vereinfachen, ohne dadurch 
jedoch die erwMhnte Manipulationsmoglichkeit mit ei- 
ner einzigen Hand zu beeintrSchtigen, diese vielmehr zu 
verbessem, was iiach der Erfindung durch jene MaB- 

5 nahmen gelingt, die Gegenstand und inhalt des kenn- 
zeichnenden Teiles des Patentanspruches 1 sind. 

Um die Erfindung zu veranschaulichen, werden in der 
Folge Ausftihrungsbeispiele anhand der Zeichnung na- 
her erlauteri. Es zeigen: 

10 Fig, 7 in Schragsicht und nach Art einer Explosions- 
zeichnung die miteinander zu verbindenden Teile. je- 
doch ohne den als Montagehilfe vorgesehenen Blech- 
teil; 

Fig. 2 eine erste Ausftihrungsform des als Montage- 
is hilfe dienenden Blechteiles in Ansicht; 

Fig. 3 in Seitensicht (Blickrichtung Pfeil A in Fig. 2); 
Fig. 4 von hinten (Blickrichtung Pfeil B in Fig. 3); 
Fig. 5 das Kuppiungssitick im Langsschnitt mit einge- . 
setztem Blechteil nach den Fig. 2 bis 4; 
20 Fig. 6 eine zweite Ausftihrungsform des als Montage- 
hilfe dienenden Blechteiles von der Stirnseite her gese- 
hen; 

Fig. 7 einen Schnitt nach der Linie VII — VII in Fig. 6; 
Fig. 8 einen Schnitt nach der Linie VIII — VHI in 
25 Fig. 6 ; 

Fig. 9 von oben gesehen (Blickrichtung Pfeil C in 
Fig. 6); 

Fig. 10 eine dritie Ausftihrungsform eines als Monta- 
gehilfe dienenden Blechteiles von der Stirnseite her ge- 
30 sehen; 

Fig. 1 1 von der Seite (Blickrichtung Pfeil D in Fig. 10); 
Fig. 12 von der Seite (Blickrichtung Pfeil E in Rg. 10); 
Fig. 13 von oben gesehen (Blickrichtung Pfeil F in 
Fig. 10); 

35 Fig. 14 die stirnseitige Ansicht des Kupplungsstiickes 
mit eingeiegtem Wellenzapfen und mit dem als Monta- 
gehilfe dienenden Blechteil nach den Fig. 6 bis 9; 

Fig. 15 die stirnseitige Ansicht eines Kupplungsstuk- 
kes mit eingeiegtem Wellenzapfen und mit dem als 

40 Montagehilfe dienenden Blechteil nach den Fig. 10 bis 
13. 

Fig. 1 zeigt in Schragsicht und nach Art einer Explo- 
sionszeichnung die wesentlichen Elemente der hier in 
Rede stehenden Einrichtung. Am einen Ende einer hier 

45 nicht dargestellten Lenksaule oder Lenkwelle ist bei- 
spielsweise als Teil eines Kardangelenkes ein Kupp- 
lungsstQck 1 angelenkt, das um seine Querachse 2 
schwenkbar ist. Dieses Kupplungsstuck 1 besitzt einen 
U-formigen Querschnitt mit den Seitenwangen 3 und 4 

50 und einen diese Seitenwangen 3 und 4 verbindenden 
Steg 5. In den beiden Seitenwangen 3 und 4 sind fluch- 
tend zueinander liegende Bohrungen 6 und 7 vorgese- 
hen. Diese Bohrungen 6 und 7 dienen zur Aufnahme 
einer Spannschraube 8 mit einem Kopf. einem Gewin- 

55 deteil und einem Schaftabschnitt, hier mit linsenformi- 
gem Querschnitt Zum Fixieren der ordnungsgemaB ein- 
gesetzten Spannschraube dient eine Mutter 9, die hier 
als vom Kupplungsstuck 1 unabhUngiger und getrennter 
' Bauteil gezeigt ist Grundsatzlich ist es mdglich, eine 

60 solche Mutter an der AuQenseite der Wange 3 direkt 
aber drehbar anzuordnen. Dieses Kupplungsstuck 1 hat 
den Abschnitt 13 eines Wellenzapfen 12 eines hier nicht 
dargestellten Lenkgetriebes aufzunehmen. Der Ab- 
schnitt 13 des Wellenzapfens 12 ist hier von drei winke- 

65 lig zueinander stehenden Fl^chen 14 und einer in etwa 
korrespondierend zum Verlauf des Steges 5 verlaufen- 
den Flichc 15 begrenzt, wobei die der Flache 15 gegen- 
Oberliegende Fl&che einen Einzug 10 aufweist, der in 
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Verbindung mil der Spannschraube 8 als mechanische 
SicherungdienL 

Sind die hier gezeigien Teile montagebereit in einem 
Kraftfahrzeugchassis angeordnet, so nimmt der Wellen- 
zapfen 12 innerhalb des Chassis eine ortsfeste Lage ein, 
ebenso die Querachse 2, um wclche das KupplungsstUck 
1 nach unten geschwenkt ist. Zur Verbindung dieser 
Teile wird nun das Kupplungssiuck ! um seine Querach- 
se 2 nach oben geschwenkt, bis der Abschnitt 13 zwi- 
schen den Seitenwangen 3 und 4 und am Steg 5 anliegt 
Dann wird die Spannschraube 8 durch die Bohrungen 6 
und 7 gesteckt, die Mutter 9 auf das Gewinde der 
Schraube aufgedreht und festgezogen. Durch die Quer- 
schnittsgestaltung des Schaftes der Spannschraube 8 ist 
diese daran gehindert sich zu verdrehen, da dieser 
Schaft mit seinem linsenformigen Querschnitt seitlich an 
der durch den Einzug 10 gebildeten FlMche des Ab- 
schnittes 13 anliegt; Alle diese Montagevorgange. wie 
vorstehend im einzelnen aufgeiisiet, miisscn nun mli ci- 
ner cinzigen Hand bcwerkstclligi wcrdcn. 

Dafur ist nun als Montagehilfc cin Blechteil vorgese- 
hen, der in einer ersten Ausfuhrungsform in den Fig. 2 
bis 4 veranschaulicht ist. Dieser Blechteil 16 besitzt ei- 
nen ersten Abschnitt 17 und einen zweiten Abschnitt 18, 
die im wesentlichen parallel zueinander liegen und die. 
von der Seite gesehen (Fig, 3) eine U-Form zeigen. Die 
beiden im wesentlichen parallel zueinander liegenden 
Abschnitte 17 und 18 sind ubereine schmale Laschc 19 
miteinander einstuckig verbunden. Die obere Randkon- 
tur 20, also der Verlauf der Begrenzungskanien dieser 
beiden Abschnitte 18 und 19, entspricht etwa dem Kon- 
turenverlauf der Seitenwangen 3 bzw; 4 des Kupplungs* 
stUckes 1; Der Abstand der beiden Abschnitte 18 und 19 
voneinander (Fig. 3) entspricht der Wandstarke der Sei- 
tenwangen des Kupplungsstuckes 1; In dem dem Be- 
schauer zugewandten Abschnitt 17 (Fig. 2) des Blechtei- 
les 16 ist eine Aussparung 22 vorgesehen, von deren 
Rand einige spitzwinkelig nach hinten abstehende La- 
schen 23 ausgehen. Zu beiden Seiten dieser Aussparung 
22 sind im Abschnitt 17 freigestanzte Zungen 24 vorge- 
sehen. die spitzwinkelig nach vorne abgebogen sind 
(Fig. 3). Der hintere Abschnitt 18 ist im wesentlichen 
plan und besitzt eine zur Aussparung 22 korrcspondie- 
rend und fluchtend liegende Bohrung 25, deren Durch- 
messer zweckmaBigerweise um ein geringes Mafl gr6- 
fler sein kann als jener der Ausnehmung 2Z • 

Dieser als Moritagehilfe dienende. in Seitensicht 
(Fig. 3) U-formige Blechteil 16 wird auf die eine Seiten- 
wange 3 des KupplungsstUckes 1 aufgesteckt, wie dies 
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rung 22 mit den Laschen 23 durch die Bohrung 7. Die 
Laschen 23 lassen aufgrund ihrer Anordnung zwar das 
Einstcckcn bzw; Durchstecken des Gewindes ohne wei- 
tcres zu, die Spannschraube 8 kann aber nun nicht mehr 
zuruckgezogen werden, da diese federnden Laschen 23 
formschlussig und spitzwinkelig in das Gewinde der 
Spannschraube 8 eingreifen. Durch den Querschnitt des 
Schaftes ist die Spannschraube 8 gegen Verdrehen gesi- 
chert; Nun wird die Mutter 9 auf das gegenuber der 
Seitenwange 3 vorstehende Ende des Gewindes der 
Spannschraube 8 aufgedreht und mittels eines geeigne- 
len Werkzeuges angezogen, ohne daB es einer Gegen- 
halterung fur die Schraube bedarf. Alle diese Montage- 
vorgange kdnnen der Reihe nach mit einer einzigen 
Hand getatigt werden. 

Ein anderes Ausfuhrungsbeispiel fur einen solchen 
Blechteil 16 zeigen die Fig. 10 bis 13. Dieser U-formige 
Blechteil besitzt zwei Seitenwangen 26 und 27 und einen 
sie verbindenden Steg 28, wobei der Steg 28 breiter ist 
als die erwahnten Wangcn, und die gegenuber den Sei- 
tenwangen 26 und 27 vorstehenden Abschnitte des Ste- 
ges 28 nach unten gebogen sind (Fig. 11, Fig. 12). Die 
Seitenwangen 26 und 27 dieses U-fdrmigen Blechteiles 
sind nun in der Weise ausgebildet, wie dies im Zusam- 
menhang mit den Fig. 2 bis 4 erlauten worden ist: In der 
einen Wange 27 ist die Aussparung 22 mit den Laschen 
23 vorgesehen. Die andere Seitenwange 26 hat eine da- 
mit fluchtend liegende Bohrung 25, und in beiden Sei- 
tenwangen 26 und 27 sind paarwcise je freigestanzte 
Zungen 24 aufgebogen. Diese Seitenwangen 26 und 27 
sind etwas hoher als die Seitenwangen 3 und 4 des 
KupplungsstQckes 1, so dafl sie, wenn sie funktionsge- 
recht eingesetzt sind, das Kupplungsstuck nach oben 
etwas Qberragen (siehe Fig; 15). Die jeweils nach oben 
vorstehenden Abschnitte 29 sind etwas nach auQen ge- 
bogen und bilden so einen keilfdrmigen Einfahrschlitz 
fur den Abschnitt 13 des Wellenzapfens 12. Die Anord- 
nung dieses Blechteiles 16 am bzw. im Kupplungsstuck 1 
zeigt in Stirnansicht die Fig. 15. Auch bei der Anwen- 
40 dung dieses Blechteiles kann die Verbindung mit einer 
einzigen Hand montiert werden, und zwar in der Weise, 
wie dies oben im Zusammenhang mit dem erstbespro- 
chenen Ausfuhrungsbeispiel erlauten worden ist. Die 
nach oben tiberstehenden Abschnitte 29, die einen keil- 
fdrmigen Einfahrschlitz begrenzen, erieichtem darOber 
hinaus noch das Einschwenken des Abschnittes 13 des 
Wellenzapfens IZ 

Ein drittes Ausfuhrungsbeispiel fur einen als Monta- 
gehilfc dienenden Blechteil 16 ist in den Fig. 6 bis 9 
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Jj ' T"". J r*"""©"^***^'*^^* * auigt^iccM, wic uica gcnurc aicncnaen Diecnieii id ist in den rig. 6 bis 9 
ausderSchnittdarstcllungnachFig.5erkennbarist.Die 50 gezeigt Auch dieser Blechteil 16 ist U-fCrmig, besitzt 
Ausnehmung 22 und die Bohrune 25 liegen dann dek- 5;^itenu/an<yi»n unH 07 •.r.r< ^i^^^ c^:* 



Ausnehmung 22 und die Bohrung 25 liegen dann dek- 
kungsgleich mit der Bohrung 7 der Seitenwange 3. wo- 
bei die Laschen 23 in die Bohrung 7 hineinragen und 
wenigstens einige dieser Laschen mit der Wandung die- 
ser Bohrung einen spitzen Winkel einschlieQen. Das so 
ausgesiaiiete Kupplungsstuck 1 kann nun dank dieses 
einfachen. aus Federblech gefertigten Stanzteiles mit 
einer Hand montiert werden: 

Wird das so ausgestattete Kupplungsstuck auf den 
Abschnitt 13 des Wellenzapfens 12 geschwenkt, so 
driickt der Abschnitt 13 vorerst die federnden Zungen 
24 flach, bis er sie zur Ganze uberfahren hat, worauf sie 
aufgrund ihrer ElastizitSt wiederum vorspringen und 
nun auf der Flache des Einzuges 10 als widerhakenarti- 
ge Ruckfallsperrc aufliegen. In Fig. 5 ist der einge- 
schwenkte Abschnitt 13 strichliert eingetragca Nun 
wird die Spannschraube 8 vorerst ungehindert durch die 
Bohrung 6 gesteckt und anschlieBend durch die Ausspa- 
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Seitenwangen 26 und 27 und einen diese Seitenwangen 
verbindenden Steg 28. An der oberen Kontur bzw. Be- 
grenzungskante 30 der einen Seitenwange 27 ist eine 
nach innen kragende umgebdrdelte Lasche 31 vorgese- 
hen. Auch an der oberen Begrenzungskante der ande- 
ren Seitenwange 26 ist eine Lasche 32 angeordnet, die 
nach innen abgebogen ist und an welcher der Abschnitt 
17 anschlicQt mit den Zungen 24, der Aussparung 22 und 
den Laschen 23, der genauso ausgebildet ist wie der 
Abschnitt 17 des erstbesprochenen Ausfiihrungsbei- 
spieles. Bei der ordnungsgemaBen Montage dieses 
Blechteiles 16 liegt dieser am Kupplungsstuck 1 von 
auBen an, was Fig. 14 veranschaulicht Auch hier wer- 
den die einzelnen, die Einrichtung bildenden Teile in der 
Folge mil einer einzigen Hand zusammengebaut, wie 
dies oben bei den anderen beiden AusfQhrungsbeispie- 
len schon erdrtert wurde. 

Das erstbesprochene und das letztbesprochene Aus- 
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fuhrungsbeispiel haben gegeniiber der zweitbesproche- 
nen Ausfuhrungsform den Vorteil, daB der Wellenzap- 
fen 12 bzw, dessen Abschnitt 13 direkt und unmittelbar 
vom U-formigen Querschnitt des Kupplungsstilckes 1 
aufgenommen ist und an dessen Seitenwangen bzw. an 
dessen Steg anliegen, wogegen bei der zweitbesproche- 
nenen Ausfuhrungsform (siehe auch Fig, t5) zwischen 
den genannten Teilen der Blechtetl 16 verbleibt. 

Legende zu den Hinweisziffern 

1 KupplungsstUck 

2 Querachse 

3 Seitenwange 

4 Seitenwange 

5 Steg 

6 Bohrung 

7 Bohrung 
' 'Spannschraube 

9 Mutter 
10 Einzug 
11 

12 Wellenzapfen 

13 Abschnitt 

14 FlMche 

15 Fiache 

16 Blechteil 

17 Abschnitt 

18 Abschnitt 

19 Lasche 

20 Randkontur 

21 Abstand 

22 Aussparung 

23 Lasche 

24 Zunge 

25 Bohrung 

26 Seitenwange 

27 Seitenwange 

28 Steg 

29 Abschnitt 

30 Begrenzungskante 

31 Lasche 

32 Lasche 
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1. Einrichtung zum Verbinden einer Lenksaule ei- 
nes Kraftfahrzeuges mit einem Wellenzapfen eines 
Lenkgetriebes, wobei die Einrichtung ein im Quer- 
schnitt U-formiges KupplungsstUck aufweist. das 
um eine Querachse schwenkbar an der LenksSuIe 
angelenkt ist und in den Seitenwangen des U-fdr- 
migen Kupplungsstiickes fluchtend zueinander an- 
geordnete Bohrungen zur Aufnahme einer gegen 
Verdrehung gesicherten Spannschraube vorgese- 
hen sind und die Spannschraube mittels einer Mut- 
ter fixierbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB an 
der Innenseite wcnigsiens einer Seitenwange (3) 
des KupplungsstUckes (1) als Montagehilfe ein 
Blechteil (16) aniiegt mit einer mit der Bohrung (7) 
der Seitenwange (3) im wesentlichen deckungsglei- 
chen Aussparung (22), an deren Rand in die Boh- 
rung (7) der Seitenwange (3) ragende Laschen (23) 
angeformt sind, und seitlich der Aussparung (22) 
freigesianzte Zungen (24) vorgesehen sind, die zur ^ 
Mittelebene des U-f6miigen Kupplungsstuckes (1) 
und gegen den die Seitenwangen (3, 4) desselben 
verbindenden Steg (5) ragen und deren stimseitige 
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Kanten bei in das Kupplungsstuck (1) eingelegtem 
Wellenzapfen (12) an diesem widerhakenartig als 
Ruckfallsperre aniiegen. 

2. Einrichtung nach Anspnich 1. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Blechteil (16) an seiner dem Steg 
(5) des KupplungsstOckes (1) abgewandten AuOen- 
kontur (20) mindestens eine eine Seitenwange (3) 
des Kupplungsstuckes (1) ubergreifende Lasche 
(19) aufweist, die mit der Stimkante der Seitenwan- 
ge (18) eines U-formigen BlechbUgels verbunden 
ist, und der Blechteil (16) und die Seitenwange (18) 
des U-formigen Blechbugels etwa parallel zueinan- 
der liegen, wobei der Abstand (21) dieser beidcn 
Teilc zueinander etwa der WandstSrke der Seiten- 
wange (3) des Kupplungsstuckes (1) entspricht und 
eine Seitenwange (3) des KupplungsstQckes (1) zwi- 
schen diesen Teilen liegt 

3. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an der Stirnkante (30) der anderen 
Seitenwange (27) des U-formigen Blechbugels 
ebenfalls eine eine Seitenwange des Kupplungs- 
stuckes (1) ubergreifende Lasche (31) angeformt ist 

4. Einrichtung nach Anspruch 2 odcr 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der U-formige Blechbugel am 
Kupplungsstuck (1) auBenseitig aniiegt 5. Einrich- 
tung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Blechteil U-formig ausgebildet ist und in 
seinen Seitenwangen (26, 27) mit den Bohrungen (6, 
7) des Kupplungsteiles (1) deckungsgleich liegende 
Ausnehmungen (22. 25) aufweist und dieser Blech- 
teil am U-formigen Kupplungsstuck (1) innseitig 
aniiegt. 

6. Einrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an beiden Seitenwangen (26, 27) des 
U-fdrmigen Blechteiles (16) zu beiden Seiten der 
Aussparungen (22) paarweise freigestanzte Zungen 
(24) vorgesehen sind. 

7. Einrichtung nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zumindest einige der am Rand der 
Aussparungen (22) des Blechteiles (16) vorgesehe- 
nen, in eine Bohrung (7) der Seitenwange (3) des 
Kupplungsstuckes (1) ragenden Laschen (23) mit 
der Bohrungswand einen spitzen Winkel einschlie- 
Ben. 

8. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Aussparung (22) mit den in 
die Bohrung (7) der Seitenwange (3) des Kupp- 
lungsstuckes (1) ragenden Laschen (23) an jener 
Seitenwange (3) des Kupplungsstuckes (1) liegt, an 
welcher die Mutter (9) fQr die Spannschraube (8) 
aniiegt. 

9. Einrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der die Seitenwangen (26, 27) des 
U-f6rmigen Blechteiles (16) verbindende Steg Sei- 
tenwangen auskragende Teil des Steges (28) nach 
unten abgebogen ist 

10. Einrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Seitenwangen (26, 27) des U-for- 
migen Blechteiles (16) die Seitenwangen (3, 4) des 
Kupplungsstuckes (1) nach oben uberragen und die 
vorstehenden Abschnitte (29) zur Biidung eines 
keilfdrmigen Einlegespaltes nach auBen gebogen 
sind und mit der Mittelebene des KupplungsstUk- 
kes (1) je einen spitzen Winkel einschlieBen. 
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